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混合动力汽车动力电池工况模拟测试方案 

 

一直以来，汽车产业、市场走向和资本市场反应，与各项政策释放的信号有密切关系。

新能源汽车购置补贴的退坡，使纯电动汽车市场遭受到了不小的冲击。近日，关于修改“双

积分”政策征求意见稿，对 2021-2023 年新能源补贴退出后的 3 年，做出新的政策指引，其

中着重体现三大要点：新能源汽车比例提高、积分更难拿，以及低油耗乘用车可降低积分要

求。这标志中国开始对混合动力等汽车节能技术表示重视，汽车产业顶层设计更加实事求是。

也说明政府对新能源汽车路径和商业化有更深刻的认知，即推动企业加大创新研发投入。 

对车企来说，以插电式混动为例车辆的油耗标准在 1.6l 到 2.0L 左右，在日益严格的排

放标准上面以及车辆的油耗标准上面而言是能够满足车辆的需求。根据双积分政策也可以多

生产低油耗的乘用车来完成积分要求。从用户角度来说，具有不限行不限号等政策的优势，

不过多依靠补贴、没有里程焦虑、驾驶风格更接近传统汽车的插电式混动车型是一个不错的

选择。今年的插电混动市场成了众多汽车企业抢占的热门，推出不少改款以及全新车型。 

  

图 1 混动汽车简要布局图 

混动汽车的电动系统及燃油动力系统的协作，比纯电动汽车更复杂，需要投入大量的精

力来完成混合动力系统的调试。在我国，电动车的综合里程进行测试时采用 NEDC 测试标

准。NEDC 循环工况中，包含 4 个市区循环和 1 个郊区循环（模拟），其中市区循环的车速

较低，郊区循环的车速则较高一些。动力电池在实际工况运行中存在频繁的充放电切换，工

况仿真测试一直是个难题。 

艾德克斯为混动汽车动力电池测试提供高效便捷的测试解决方案，以某用户真实电池工

作曲线为例： 
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图 2 某混动汽车电池工作曲线 

 

该工作曲线由数采实际采集获得，采集间隔 0.2S，共采集 5914 个点。保存时以.CSV 格

式的文件保存下来，EXCEL 处理可获得该曲线。 

实际仿真时由于点数多，波形多变，常规的设备编程功能 LIST 很难实现，且由于常规

电源内部存储的限制，一般只能通过上位机下发指令的方式实现，导致波形失真大，操作十

分复杂困难。 

艾德克斯针对此应用提出了新的解决办法，IT6000C 双向源硬件方面做了较大的升级，

支持高达 1000 万点的任意波形发生功能，只需将.CSV 文件导入，即可生成该曲线。 

 

 

图 3 导入 CSV 文件 

ITS5300 电池测试系统软件内置工况模拟测试项目，无需编程基础，可轻松导入自定义

波形并预览查看波形。在测试过程中也具有丰富的保护报警功能，可利用 BMS 报文作为保

护条件，实时监测电池包内电芯的温度、压差变化，提高测试安全。 
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图 4 查询实际测试的数据曲线 

在实际测试中可完成 1ms 采样速率的测试数据采集，利用数据统计分析功能，生成实

测曲线，并自带最大值、最小值、平均值等计算功能。 

 

 

图 5 示波器实际抓取曲线 

    IT6000C 可实现充放电无缝切换功能，在此类高速道路工况模拟中表现优异。 

 

图 6 IT6000C 外观 
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IT6000C 双向电源可以同时仿真动力电池的充电和放电过程，电压高达 2250V，功率可

扩展至 1152kW，功率密度 18 kW3U 适合大功率测试场景。当然对电池放电并不是真的消

耗电能，而是通过逆变转换为交流电再次给同一电网的其他用电设备供电，近 95%的回馈

效率节约了电能消耗，同时也改善了测试环境温度，噪声，可以广泛应用于动力电池、电池

模组、电芯测试。 


